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ZERQ INCIDENTS

Ein Feuer im Maschinenraum tritt mehr als einmal im Monat in der Binnenschifffahrt auf und kann enorme Folgen fir
die Sicherheit von Schiff und Besatzung haben.

GOOD PRACTICE

v Gute Wartung gemaf den Herstellervorschriften.

Elektrischer Schaltschrank frei von Hindernissen/Material.

Warmequellen wie Heizstrahler sind nicht mit anderen

Materialien blockiert.

v Die Heizspiralen von Heizstrahlern frei von Fett und Ol halten.

Klare Trennung von Schmierdl- und Gasol-Einfullstutzen.

v Gebrauchte Putzlappen in verschlieBbaren
Stahlbehaltern/Eimern aufbewahren.

v Aufgeraumter und sauberer Maschinenraum.

Notausgange freihalten.

v Siehe auch die PZI Best Practice Brandschutz und
Brandbekampfung.
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Einen gut gewarteten und aufgerdumten Maschinenraum.

BAD PRACTICE

X
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Gerumpel, Schmutz und loses Material.

Eimer oder Behalter mit Putztlichern offen stehen
lassen.

Verschwundene Isolierung aus dem Auslass (z.B.
nach Reparatur).

Lecks (in Kraftstoffleitung).

Brandldschmittel nicht bereit.

FRAGEN ZUR DISKUSSION

Woran erkennt man Schmier6l- und Gasol-
Einfullpunkte und wie werden sie an Bord
unterschieden?

Wie kénnen wir den Maschinenraum noch besser
aufraumen?

Warum miissen Schaltschrénke abgeschlossen [ P>
und frei von Materialien sein? =
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https://www.platformzeroincidents.nl/wp-content/uploads/2018/08/BPG-Brand-An-Bord-2018-R0.pdf
https://www.platformzeroincidents.nl/wp-content/uploads/2018/08/BPG-Brand-An-Bord-2018-R0.pdf

