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De informatie in dit document is met de hoogst mogelijke nauwkeurigheid opgesteld. Echter, het
Platform Zero Incidents en haar deelnemers kunnen op geen enkele wijze aansprakelijk gesteld
worden voor de inhoud ervan. Het overnemen van maatregelen, suggesties, waarschuwingen, etc.,
dient daarom altijd vooraf gegaan te worden door een eigen afweging en risicobeoordeling. Het
verspreiden van dit document onder derden is toegestaan mits dit in de originele vorm plaatsvindt.
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Het Platform Zero Incidents (PZI) is een initiatief van de binnenvaartsector. Zoals de naam al
aangeeft streeft het PZ| naar 0 (zero) ongevallen in de binnenvaart. PZI wil dit bereiken door:

4 Een platform waarin near missen en incidenten gedeeld worden onder de leden.

“  Voorkomen van herhaling van near missen/incidenten door best practices te ontwikkelen en
het gebruik ervan te stimuleren, gebaseerd op onderzoek en analyse van (trends van) near
missen/incidenten.

Het bouwen van duurzame relaties met stakeholders.

Verhogen van bewustzijn en verantwoordelijkheid van veiligheid binnen de industrie.

PZI zal het centrum van expertise zijn op gebied van preventie van veiligheids- en milieu-
incidenten in de binnenvaart.

®»®»®

Deze publicatie draagt bij aan het bereiken van de missie en visie van PZI. Het document is
ontwikkeld door en voor de binnenvaart.

Het kan voor verschillende doeleinden worden ingezet, zoals:

Naslagwerk voor bemanningsleden en vlootmanagers.
Training van bemanningsleden.

Veiligheidsoverleggen aan boord.

Lesmateriaal voor onderwijsinstellingen.

Als basis voor procedures en werkinstructies.
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I. INLEIDING
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1.2. Hoe dit document te gebruiken? ..........cccceeeeeeeieieieieieieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeenene
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GELUIDSSEIN

BLAUW BORD

ECDIS/AIS-INSTALLATIE (TRESCO OF PERISKAL)
DE EXTRA UITKIJK

OVERIGE

N hwWwN

GERAADPLEEGDE BRONNEN
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BIJLAGE 01: GELUIDSSEINEN BPR BIJLAGE 6
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Onderzoek wijst uit dat miscommunicatie een veel voorkomende factor is in de aanloop naar
een incidente toe en vaak ook in de afloop. Met deze Best Practice Guidance (BPG) van het
Platform Zero Incidents willen we graag de aandacht vestigen op verschillende
communicatiemiddelen en manieren van communicatie uitlichten.

Dit document vervangt niet de huidige systemen of de communicatie documenten die al
beschikbaar zijn aan boord.

U kunt het document gebruiken als naslagwerk, maar zeker ook om uw bemanningsleden in te
werken en/of te trainen. Daarnaast kunt u het document behandelen tijdens veiligheidsoverleggen
met uw bemanning.

Het kan het veiligheidsbewustzijn aan boord verhogen en daarmee de kans op ongelukken
voorkomen.

Mocht u suggesties hebben om dit document verder te verbeteren, neemt u dan vooral contact
op met het Platform Zero Incidents.

Platform Zero Incidents
www.platformzeroincidents.nl
info@platformzeroincidents.nl
@PZI_tweets

+31 (0) 10 297 40 22



http://www.platformzeroincidents.nl/
mailto:info@platformzeroincidents.nl
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De Marifoon is het meest efficiénte en effectieve middel om te
communiceren met andere schepen en met de autoriteiten.
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#  De positie en de plaats van de antennes. Indien deze achter Rl L L P AL

de stuurhut staan, kan het uitzenden verstoort worden door

obstructies zoals de stuurhut. Zorg er daarom voor dat de antennes zo

verticaal mogelijk staan en dat deze desnoods net boven de dakrand uitkomen.

Zorg ervoor dat marifooninstallaties in goede staat zijn.

Beschikbaarheid van de handleidingen in de stuurhut.

Gebruik van de juiste marifoonkanalen, deze staan aangegeven in het “Handboek Marifonie”.

De laatste versie kunt u vinden op: http://www.ccr-zkr.org/13020500-nl.htmI#02. Ook staan

verplichte blokkanalen door middel van aanduidingen langs de oevers aangegeven.

“  Duidelijk taalgebruik en terminologie. Zorg ervoor dat berichten duidelijk zijn en gebruik de
juiste termen en de voertaal van het land. Let op, de voertaal voor de marifoon kan anders
zijn dan de voertaal aan boord.

&  Controle of de boodschap is overgekomen. Dit kan bijvoorbeeld door te vragen naar
bevestiging van de boodschap. Indien er twijfel is het bericht nogmaals herhalen.

@ Veel marifoonverkeer kan afleidend zijn. De assistentie van een stuurman of andere kapitein
kan hierbij een uitkomst zijn.

4 Gebruik de marifoon tijdig en zeker indien er twijfel is en wacht niet tot op het laatste
moment.

Om een goede werking van de marifoon te waarborgen, dient men
rekening te houden met volgende aandachtspunten:

Voorbeeld Icom

®»®»®

Het geluidssein wordt niet altijd correct gebruikt. Het gebruik van een geluidssein in een noodsituatie
kan incidenten voorkomen en is daarom ook een wettelijke verplichting.

De aandachtspunten voor het geluidssein zijn:

@ De installatie moet goed werkend zijn, inclusief het fluitlicht in de mast.
@ De verschillende geluidsseinen moeten bekend zijn (zie BPR bijlage 6 // RPR Bijlage 6), zoals
het noodsein:

I - - - Noodsein
Zie ook bijlage 01: Geluidsseinen BPR bijlage 6.

A Wanneer het geluidssein gegeven moet worden, gebruik wanneer mogelijk dan tegelijkertijd
de marifoon op het plaatselijke blokkanaal. Op deze manier wordt het geven van het
geluidssein opgenomen en kan dit ondersteunend zijn in geval van een incidentenonderzoek.


http://www.ccr-zkr.org/13020500-nl.html#02
http://www.wv-weesp.nl/media/Documenten/BPR/BPR_1-9-2014_Deel_II_Hfdst_13_bijl._6.pdf
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4. BLAUW BORD

Het blauwe bord is een communicatiemiddel om de wijze
van passeren aan te geven. Aandachtspunten hierbij zijn :

4 Zorg dat deze goed werkend en in goede staat is,
inclusief het tweede knipperlicht in de mast.

4 Antwoord steeds met het blauwe bord als de
opvaart dit aangeeft met het blauwe bord of als dit
zo afgesproken is via de marifoon met de
tegenligger. Geef de tegenligger ook de ruimte die
wordt gevraagd.

% Het tonen van het blauwe bord wordt niet altijd
weergegeven in de ECDIS. Bij sommige schepen is
het tweede knipperlicht niet gekoppeld met de ECDIS.

& Bij twijfel altijd via VHF om bevestiging vragen.
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5. ECDIS/AIS-INSTALLATIE (TRESCO OF PERISKAL)

De ECDIS/AlS-installatie is een systeem die de nodige informatie (marifoonkanalen, schepen met of
zonder blauw bord, snelheid van omliggende schepen, scheepvaartberichten, waterstanden, etc.)
verzamelt en gestructureerd weergeeft. Aandachtspunten hierbij zijn:

Zorg ervoor dat deze goed werkend is en dat de basisfuncties bekend zijn.

De handleidingen dienen beschikbaar te zijn aan boord.

Houd rekening met het feit dat sommige schepen niets of niet correct uitzenden.

Verzend de juiste AlS-informatie (stilliggend, varend op motor, etc.)

Stel bij elke reis een reisplan op.

Het is aangeraden om het systeem te koppelen met internet zodat scheepvaartberichten, de
laatste kaartupdates, etc. direct geimplementeerd kunnen worden in het ECDIS-systeem.
Zorg dat de kaarten altijd de laatste versie hebben.

Verwittig andere schepen indien hun AlS-installatie niets of niet correct uitzendt.

CICECICICICECC)

6. DE EXTRA UITKIJK

De extra uitkijk kan ervoor zorgen dat de kapitein de juiste informatie heeft om adequaat te
handelen en te communiceren met andere schepen of de autoriteiten. De extra uitkijk staat in
verbinding met de kapitein via VHF, de intercom of met gebarentaal. Deze persoon kan
ondersteunen tijdens het passeren van lage bruggen, op open vaarwateren waar veel pleziervaart
aanwezig is, bij slecht zicht, tijdens afmeeroperaties of tijdens het manoeuvreren.

7. OVERIGE

Overige middelen zijn o.a. vlaggen, navigatielichten, kegels en bollen. Ook dit zijn middelen die andere
schepen voorzien van de nodige informatie tijdens de vaart. Zorg er dus voor dat deze duidelijk
zichtbaar zijn en in goede staat.
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GERAADPLEEGDE BRONNEN

Wet-, regelgeving en normen
“ BPRArt.4en6
“ RPR 3.18, 4 en 6.04
@ Handboek VHF Maritiem
@ http://www.ccr-zkr.org/13020500-nl.html#02
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BIJLAGE 01: GELUIDSSEINEN BPR BIJLAGE 6

Bijlage 6. Geluidsseinen

A Algemene seinen

B Salnen bi| naderen op tegengestelde koersen

c. Sainan bi| voordijiopen

D Salnen bi| het karen

E. mm;mﬂhﬂu—mlmmmmm

&n het daartd] Imvaren of oversieken van een hoofdvaarwater

F. HHE’I’EWI’H’I

G. Salnen b slecht zicht
Toelichting.

. Zeer korte stoot, Hjdsduur ongevesr een kwart seconds
- Korte stoot, Hjdsduur ongavear 1 seconde

— Langs s100t, HjEs0uULr ONgevess £ Secondean

fal Seln met de scheepskiok

De tijdruimte tussen twee opéénvaolgends sioten bedraagt cngeveer 1 seconde.

Een reseks zeer kore stoten wordt gevormd door tenminste § stoten, elke durende ongevesr een kwart
seconde, waarbij de fijdruimte tussen de opeenvolgende stoten ongeveer een kwart seconde
bedraagt. (art. 1.01, onder C, 8%}

Een resks klokslagen moet ongeveer 4 seconden duren. In plaats daarvan mogen ook resksen slagen
van metaal op metaal worden gegeven.

Een groot motorschip moet gelijktijdig met een geluidssein een geel helder rondom schijnend lichtsein
tonen. (art. 4.01, lid 2).

Een kl=in schip most ter voorkoming van aanvaring zonodig het attentiesein, het sein «lk kan niet
manoeuvrerens en het nocdsein, vermeld in afdeling A van bijlage @, geven en het mag zonodig een
der overige algemene geluidsseinen, vermeld in afdeling A, =n het mistsein, vermeld in afdeling G van
bijlage &, geven, maar mag niet de manoeuwyreerseinen, vemeld in afdeling B, C, D en E van bijlage
g, geven (art 4.02, lid 2 en lid 3.

A ALGEMEME SEINEN Artlkel
Aftentia
—
- Ik ga stuurboord ult
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Ik g3 bakboord ul

- m
-- e Ik sla achtenult

EEEEEENE- - - Er dredgt gevaar voor aanvaring
F

eeks)
I - ¢ Moodsein 401, 94

{herhaalde stot

0.-804.-¢

[raeks) (roske

- - - - Bllff wag s2in 404
lononderbroke
ten minste 15 n

- ‘Werzoek 1ot het bedienen van een beweegbars brig of van esn §.26, 107

5.28 lld4
B. SEINEM BIJ NADEREN OF TEGEMGESTELDE KOERSEN Arikel
1. Op alla vaarwegsn met ulzondsring van de Gelderache |Jezel en de Maas
Voomemen fof antmoelen stunroord op siurboond; atwiking van de hoofdregel;
{E=vens fonen Rchtblauw bord)
Ik wil stuurboord op stuuroord voorbvaren
[ ] |
Akkoord, u kunt siuwrboord op stusurboond voorljvansn
[ ] |
EEEEEEEE- - - NEEN, U kunt nlet stuurboond op sfrboond voorbijvaren E04a, g &
reeks)
2. Op de Geldersche Llsas| an da Maas
Voomemen fof anémoefan bakboord op bakboord
- Cpvarend schip: «lk wil bakboord op bakboord voorolvarens €05,0d5
- Afyarend schip: «AKEROND, U Kunt bakboord op bakboord BOS, DB

VOO varens
Voomemen fof onimeaten stuurboard op shiurboord (Tevens fonen Iehtauw bord)

v Opvarend sehip: «/k wil SPLIboODRS 0 SAIrtond voorD|varans

Afvarend schip: cAKKDGrd, U kunt stusrsoord oo stwurbaond
[ | | VODIDvarens
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SEINEN BlJ HET VOORBLILOPEN Artilcel

Voormemen i voorbopen 2an akboord van de apgelopene

Oploper: alk wil U aan bakboord voorbiiopans
I .

- Opgeiopens: «AKKDOr, U kunt mi 3an bakboord voorbijiopnis

awijking:
.. Cpgelopena: «Meen, u moet mi| aan sfuurboord voorollopens

- Oploper: aAkkoord, |k zal U 3an stuurboord voorbljiopen s

Voormamen it voorbopen 3an Stuurbond van oe apgelspens

Cploper: alk Wil U 330 STRUNODNT Yol Iapen:
T e orojiapen

e Opgelopena; «AKKDord, u kunt mi] aan stuurboord voorbilopens™

awijking:
- Cpgelopena: «Meen, u moet mi| aan bakboord voorbilopens

Oploper: eAkkoord, Ik zal u aan bakboord voortljiopen s
mn

ndien voorbiiopen onmagel 15

EmmmEm  CPoSioPens cU kuntmi) niet voorofiopens

D. SEINEM Bl HET KEREN Artikel

Ik 03 OWer SIULrboord Keren
.

Ik g3 over bakboard keren
||

E. E&#55279,SEINEN ElJ HET WIT- EM INVAREMN VAN HAVENS EM Artikel
NEVENVAARWATEREMN EN HET DAAREL INVAREM OF OVERSTEKEN VAN EEN

HOOFODVAARWATER

Ik g3 stuurboord wk
[ 1 |

Ik ga baknoord ul
I

Ik oversieksn
ST

F. HIET OVERGEMOMEN

G. SEINEN BlJ SLECHT ZICHT

1) Migt varpiicht
7} Migt varplicht
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1. Op radar varende schapen (zo dikwijia als nodig ls ta geven)

Varend groot schip of samenstes”, dat met de andere schepen 632, 1d 5
WS ;oon marfooncontact tof stand kan brengan

Varende veerpont die met de andere schepen gesn E32, 0105
I marifooncontact tof stand kan brengen

2 Zonder radar varends achepen (met tussanpozen van ten hoogsts én
milnuut te geven)
Warand schip of samenstel™ £.33, leden 1en 3
arande veerpont £33, 1d4
.

3 Salinen tljdens het siiliggen

Schip, duwstal of gekioppeld samenstel dat In het vaarwater of In - 6.31, leden 1, Zen 4
¢ de nabijheld dazrvan op een gevaani|ks plaats stiigt of Is
:mm mnaerhelpeml'um vemesmt dat andere
schapen nadenan of wannesr en zolang het hiet gelukdssain van
en naderend schip hoort

_ImmmagﬂammdmgegwmmEemmegmm 6.31,0d3

3) Bl e=n samenstal moet het geluldssein slechis worden gegeven door het schip aan boord waarvan zich o2 schipper van hat
samenstel bevindl (art. 5.32, I & en art. 5.33, lld 1)
4) Bl e=n samenstal moet het geluldssein slechis worden gegeven door het schip aan boord waarvan zich oe schippsr van hat
samenstel bevindl (art. 5.32, I & en arl. 6.33, Ild 1).
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